Communication du maire sur la lutte contre la polltion

La lutte contre la pollution est aujourd’hui uneugde cause nationale. Dans une ville comme
Paris, ou ont lieu 28 millions de déplacementsjpar, et ou cohabitent quotidiennement 2
millions de résidents et plusieurs millions de teisis, cet objectif prend la dimension d’'une
guestion sanitaire et sociale majeure.

Comme les grandes agglomérations européennes eliates) notre ville doit lutter chaque
jour contre une pollution protéiforme dont lI'impacggatif sur la santé publique est
parfaitement démontré. Insuffisances respiratoinesladies cardiovasculaires, asthme,
cancers : les risques sont légions.

Depuis 2001, Paris se consacre avec déterminatiggragmatisme a la préservation, la
défense et la reconquéte de son environnement. Mexadtés de I'ensemble des acteurs
concernés, de I'Etat au citoyen en passant pardibsctivités territoriales métropolitaines et
les entreprises, ce combat integre les exigenc@sstlee sociale pour que les populations les
plus modestes n'aient pas a assumer seules |ladutie une pollution dont souvent elles sont
les premieres a souffrir.

A Paris, ou les industries polluantes ont quasintBgparu, la voiture est aujourd’hui la
principale source de pollution. Il est donc indisgable de réduire son influence sur I'espace
urbain. Cela implique en premier lieu de rééequéibtespace public au bénéfice des modes
de déplacements alternatifs. Dans le méme tempsgirtalation métropolitaine doit
progressivement s’établir au seul bénéfice descués les moins polluants, en suivant des
vitesses mieux régulées. Ainsi la voiture cessaifetde prendre toute la place, tout en
conservant, aux c6tés d’autres usages, toute se. [latte évolution salutaire pour la santé de
nos concitoyens s’inscrit au sein d'une approchabake de l'environnement soucieuse
d’offrir a tous la meilleure qualité de vie possibl

I. Rééquilibrer les différents usages au sein de I'eape public.

1) Une pollution atmosphérique en baisse grace adachunicipale

Depuis 2001, la qualité de l'air s’est amélioréRaris. En 11 ans, les quantités d’oxydes
d’azote ont baissé de 28 %, celles de dioxydesotEade 18 %. Globalement les émissions de
gaz a effet de serre ont diminué de 9%. Et plusipotluants ont quasiment disparus : en 11
ans, le dioxyde de soufre a baissé de 94 %, lecnende 90 %, et le plomb de 98 %. Cette
baisse de la pollution est certes due aux progesscdrburants et des moteurs, mais aussi,
comme la montré I'étude d’Airparif réalisée suwvbéution de la pollution de 2002 a 2007, a
I'action municipale : la réduction du trafic autobile a Paris depuis 2001, le développement
des transports en commun, des circulations doete®s vehicules propres, ont puissamment
fait reculer la pollution. L’actualisation de I'@éea d’Airparif 2002-2007 soumise au Conseil
de Paris, permettra de disposer d’éléments d’aeatgmplémentaires sur la période 2002-
2012. On sait d’ores et déja que selon I'indicdendgntaire ATMO mesuré par Airparif, 276
jours sur 365 ont été « bons » ou «trés bons 804r. Ces résultats sont encourageants.
Enfin, une étude, proposée a ce conseil, portardaalyse de la pollution aux particules
fines.

2) Poursuivre la politique de diminution de la cirdida automobile engagée en 2001
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L’Enquéte globale Transports de 2010 a démontrél’queomobile ne représente plus que 7
% du nombre total de déplacements a l'intérieuPdes. C’est le mode de transport qui a
connu la plus forte baisse depuis 2001, soit unlrde 40 % aupres des usagers parisiens
(pour les véhicules individuels). De maniére géleera circulation automobile (tous types
confondus) a diminué de 25 % en 10 ans a Paribo@eésultat s’explique notamment par la
réduction de I'espace public consacré a la voitwlepuis 2001, 75 ha de chaussée ont été
réaménagées au profit des piétons et de modesangptrt doux ou propres, grace a des
élargissements de trottoirs (rue de Rennes, avdeae Jaurés, sur les Boulevards des
Maréchaux...) ou des réeaménagements de places @ackchy, place de la République...).
Cette politique sera poursuivie avec la réappréipriades voies sur berges rive gauche et la
requalification de la Place de la Nation, prochaiaet mise a I'étude.

En 2011, la Ville de Paris a voté un Plan de déprents de I'administration parisienne
destiné a réduire la part des déplacements dontiaN@il en automobile, ainsi que les
déplacements professionnels. Cela se traduit patinanution du parc automobile, une
meilleure gestion des véhicules et I'achat de ve#ude petite taille ou hybrides. La flotte en
autopartage se compose a ce jour de 40 voituregpjice permis de supprimer 107 véhicules
municipaux. Le parc total de véhicules Iégers déilla a chuté de 35 % depuis 2001, passant

de 965 voitures en 2001 a 631 en 2012.

3) Développer les transports en commun et les ciiomigidouces

Avec une contribution qui représente presque latiéndie la participation des collectivités
publigues au budget du STIF, la Ville de Paris dst fait tres impliguée dans le
développement de l'offre des transports en commalternative a I'automobile.

Ce n'est que grace a un service de qualité, c'eteaconfortable, ponctuel et sir que
'usager renoncera a utiliser sa voiture. Récemmgnsieurs réalisations importantes ont
permis d’améliorer les transports en commun endid-rance : la mise en service progressive
du nouveau train a deux niveaux sur le RER A, dendtisation de la ligne 1, les
prolongements de la ligne 8 a la station Pointdagdyu de la ligne 12 jusqu’a Aubervilliers
(mise en service en décembre 2012) et de la lignegq’a Montrouge (mise en service début
2013). On peut aussi mentionner la mise en sedada traverse Bichat-Batignolles, dans les
17° et 18, équipée de bus électriques, ainsi que le dézahagass Navigo le week-end.

La fin de I'année 2012 est marquée par la misecerice du tramway T3 de la porte d’lvry a

la porte de la Chapelle, le plus grand chantieisar depuis la création du périphérique. Les
études sont d’ores et déja lancées pour un noys®dengement, jusqu’a la porte d’Asniéres

en 2017, qu'accompagnera I'extension de la lignguggu’'a la Mairie de Saint-Ouen. Celle-

ci permettra de desservir les nouveaux quartiengsigle la ZAC Clichy Batignolles et de

soulager la ligne 13. Les études pour le prolongeme RER E de la gare Saint-Lazare vers
la Défense sont également en cours, pour soulagBER A. Selon RFF, la livraison est

prévue pour 2020.

Dans le méme temps, les circulations douces paasuieur développement a la faveur
d’'une politique tres volontariste : en 10 ans, debre de déplacements a vélo, le mode de
transport le moins polluant avec la marche, a gliesdoublé a Paris, dépassant de 50 % celui
des deux-roues motorisés. Un tiers de ces déplatsmast désormais assuré par Vélib’ qui,
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avec 16 000 stations et 40 000 bornes a Parisnst2acommunes de proche couronne, s’est
imposé comme un mode de déplacement majeur, y ®m@ur les trajets domicile-travail.
Avec plus de 100 000 voyages par jour a Paris,bVélansporte un nombre de voyageurs
comparable au tramway des Maréchaux sud. Depui8, 260 aménagements cyclables ont
progressé de plus de 51 %, pour atteindre 664 lotamiment grace aux doubles sens
cyclables dans les zones 30 : ce dispositif faclht circulation des cyclistes en dehors des
grands axes et renforce leur sécurité.

4) Engager une politique de stationnement dynamique

Parce qu’'une meilleure maitrise de I'offre de statiement est une clé de la lutte contre la
pollution liée aux transports, la municipalité pgwit une action trés volontaire. Depuis 2001,
le nombre de places de stationnement pour voitéd@te aéduit d’'un tiers, passant de 235 000
en 2001 a 149 385 en 2011. L'espace dégagé a petenisréer 20 000 places de
stationnement vélos auxquelles s’ajoutent 25 0803 de stationnement pour les deux roues
motorisées et 15 700 places mixtes vélos-deux-rddes places réservees pour les stations
Vélib’ et Autolib’ ont pu voir le jour, tandis queelles réservées pour les personnes a mobilité
réduite ont été multipliées par 3. Le développendenstationnement résidentiel avec un tarif
attractif, se révele aussi trés efficace. Paratiélat, la ville ne prévoit plus la construction de
parkings souterrains que lorsqu’une vraie carersteaeerée : un seul nouveau parking est
programmé rue Frémicourt (35livré en 2014.

Désormais le stationnement doit devenir un seripart entiere, plus performant, c'est-a-dire
consommant moins d’espace, de temps et d’énergg.nouveaux outils sont tres utiles,
notamment pour instaurer une gestion difféerendiémuverture des places de livraisons au
stationnement la nuit, d’abord expérimentée avecésidans les"®t 17 arrondissements, a
été généralisée. Le stationnement et l'arrét dainsrusagers considérés comme prioritaires
doivent aussi étre favorisés : véhicules proprasatlleurs en horaires décalés, professionnels
mobiles, résidents. Ces actions doivent s’accomgragie la mise en place d'une
reglementation locale et d’un controle adapté gualité du service rendu. La gratuité du
stationnement pour les véhicules électriques seamtanue, et la mise en place d'une
tarification sociale sera étudiée pour certaingesaobligés d'utiliser leurs véhicules, comme
les actifs travaillant en horaire décalé.

Progressivement libéré des contraintes fortes guent imposé a la fin du siécle dernier les
ameénageurs soucieux d’offrir le plus de place pdssh la circulation automobile, 'espace
public offre a tous un air plus respirable et desditions de circulations plus fluides. Pour
eviter que la courageuse restructuration entrepepelis 10 ans ne soit sapée au quotidien par
les déplacements de véhicules polluants, il nous fau a peu mettre en place, a I'échelle
meétropolitaine, une circulation plus respectuelesgéahvironnement.

II. Favoriser un rééquilibrage au profit des véhicule¢es moins polluants

1) Interdire les véhicules les plus polluants

Imaginé en 2010 le dispositif Zone d’actions ptaires pour l'air (ZAPA) avait surtout été
congu pour éviter que la France ne soit condamnéeedourde amende par la Commission
européenne, pour le non-respect des seuils detipalllDans sa premiere mouture, il s’est
révélé inapte a lutter contre la pollution. Les gstuns de CO2, n'avaient par exemple pas été
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prises en compte : les interdictions de circulerai@mt donc frappé exclusivement les
véhicules anciens, qui appartiennent principaleragrtménages ou professionnels modestes,
mais pas les véhicules 4x4 neufs! La durée de 8 seulement, prévue pour
'expérimentation, n’était pas non plus a la megled’enjeu.

Néanmoins, notre collectivité reste favorable @térdiction de la circulation des véhicules les
plus polluants dans I'agglomération. C’est pourqjaii écrit au Premier Ministre en juillet
2012 pour lui demander la remise a plat des ZAPAnhonce faite par la Ministre de
'Ecologie de la mise en place d’un Comité interistiériel auquel les collectivités candidates
aux ZAPA seront associées, constitue une premiéponse positive de la part du
Gouvernement.

Pour élaborer cette ZAPA, en concertation avecsBemble de ses partenaires, la Ville de
Paris émet un certain nombre de propositions cuuiltént des premieres études réalisées par
'APUR et Airparif : par souci d’efficacité, le tetoire pertinent est celui situé a I'intérieur de
'A86, (A86 comprise) et avec toutes les colledsi de Plaine Commune, elle-méme
candidate. Paris souhaite I'abandon de la noti@xprimentation ou de durée de mise en
ceuvre limitée, et I'élaboration d’'un dispositif dentréle des interdictions avec la Préfecture
de Police. Et pour étre bien acceptée, la ZAPA du# progressive, afin que l'interdiction
des veéhicules les plus polluants soit échelonrgmmpagnée d’'une information préalable, et
associée a de réelles alternatives a I'automobile.

La Ville proposera ainsi aux différents partenaides la ZAPA de procéder par paliers
successifs : le dispositif pourrait étre finalis€é2813 a la suite du Comité interministériel.
Seraient alors définis les types de véhiculesdiiteet les modalités de contrdle. Suivrait une
année de pédagogie et de prévention, pour quesfesrmmes concernées puissent s’organiser.
Il convient d’envisager dés maintenant des mesdfascompagnement social pour les
meénages et les professionnels les plus modestesro@s.

Afin de nourrir le débat, Paris fait une propositigui devra étre discutée et évaluée avec tous
ses partenaires : en septembre 2014, la premigngiction de circulation s’appliquerait aux
veéhicules particuliers et utilitaires de plus deds, conformément a la norme Euro 2 de
1997, et aux poids lourds de plus de 18 ans, daloworme Euro 2 de 1996. Pour les deux-
roues motorisés, I'interdiction de circuler poursdappliquer aux véhicules de plus de 10 ans,
(avant 2004), qui sont les plus polluants et less giruyants. Les propositions issues de la
concertation devront bien entendu étre adaptédsnetion des spécificités propres a chaque
type de motorisation, notamment pour bien prendrecempte la dimension sociale du
dispositif, ainsi que les émissions de gaz a etfetserre.

La question du diesel doit étre spécifiquement @gagsque aujourd’hui en France, 60 % des
véhicules roulent au diesel, qui est aussi I'une gencipales sources de pollution aux
particules. Interdire la circulation des véhiculgiesel a Paris dans un délai rapproché
reviendrait donc a rendre impossible la majorité deraisons et a empécher les artisans
d’exercer leur activité professionnelle. Cela caimurait également une grande partie des
Franciliens a changer de véhicule, alors quilsiroat évidemment pas tous les moyens. Le
gouvernement doit réfléchir a la réduction progressles avantages fiscaux actuellement
accordés aux Vvéhicules diesel, et inciter les cocsturs automobiles a fabriquer des
veéhicules avec d’autres types de motorisations.



Paris souhaite aussi que I'Etat examine la po#gildlinstaurer un contréle technique sur les
deux-roues motorisés, notamment pour la sécuritéere, et consente a durcir les normes de
pollution et de bruit de ces véhicules. Nous réaibdns notre volonté de supprimer
progressivement, et de maniere concertée, toutalairon de transit des poids lourds dans
Paris et sur le boulevard périphérique, et de mettrplace une éco-taxe poids lourds, sur le
périphérique, comme I'envisage la délibération seenau présent Conseil. L’instauration
d’'un péage sur les autoroutes métropolitaines pitnaiteégalement réduire le trafic routier et
les nombreuses nuisances qu’il génere.

Il reviendra a I'Etat de durcir les dispositionsgsps lors des pics de pollution, notamment au
moyen de la réduction de la vitesse limite de ¢tatbon, qui doit étre obligatoire et contrblée,
et non plus seulement « conseillée ». Le projePld@ de déplacement urbain de I'lle-de-
France (PDUIF) soumis a ce présent Conseil illustreolonté de la Région de favoriser les
transports en commun et les circulations doucesjitton sine qua non d’une lutte efficace
contre la pollution. Cette politique suppose undont® commune et lI'engagement de
'ensemble des collectivités d’lle-de-France autdiambitions fortes. Le projet de ZAPA
forme ainsi un instrument précieux dont Paris esfgemise en oeuvre concertée dés 2013.

2) Favoriser les véhicules les plus propres

L'objectif de la Municipalité n’est pas d'interdida circulation dans Paris mais bien de
privilégier les déplacements les moins polluantan® cet esprit, le développement des
véhicules hybrides et/ou électriques permet derdieri de maniére conséquente les sources
de pollution. La encore, I'Etat a un réle trés imtpat a jouer pour dynamiser la filiere. De
son coté, la Ville incite déja I'usage des véhisupgopres. Lancé le 5 décembre 2011, le
service Autolib’ poursuit sa montée en puissancar puffrir aux usagers un service de
transport nouveau, non polluant, a I'échelle de hagtropole. Les stations sont pourvues de
bornes de recharge pour les véhicules et deux-réleesriques, pour encourager I'achat de
véhicules électriques, notamment les scooters.illa 8 Paris envisage aussi de s’abonner a
Autolib’ pour que ses Agents puissent recourir@wise pour leur activité professionnelle.

Les taxis, qui sont une composante essentielltfeelde mobilité a Paris, font également
preuve depuis quelgues années d'initiative et duation pour lutter contre la pollution. La
ville accompagne donc la profession en subvenéinhpar exemple les taxis hybrides ou les
taxis électriques.

La mobilité électrique est par ailleurs favorisée pPaide financiére municipale aux acheteurs
de vélos a assistance électrique. Cette offre viguit d’étre prolongée, rencontre un grand
succes, avec I'achat d’environ 6 500 vélos en 3 ba¥/ille a acquis 49 véhicules hybrides,
des deux-roues et 9 aspiratrices de trottoirs rédeets. Pour le renouvellement des bennes,
une attention particulieére est apportée aux émissite polluants et au niveau sonore, afin de
diminuer les nuisances de ces engins. Ainsi, lesx ders des bennes et des laveuses de
chaussée roulent désormais au GNV, ce qui a paetengdiminuer de 20 % les émissions de
polluants locaux et de gaz a effets de serre. Lasms passés avec les entreprises pour la
collecte privée des ordures ménageres imposentatases séveres en matiere de pollution et
de bruit.



Dans le méme sens, notre politique de réductiorddebets, a permis de diminuer de 11,4 %
les tonnages a collecter puis a incinérer entrdd 202011, ce qui signifie moins de CO2 et
d’énergie fossile consommée.

Enfin, le développement des livraisons par des cudds propres doit étre un des axes
prioritaires de la future charte des marchandises.Espaces de logistique urbaine que nous
avons mis en place permettent d’'ores et déja a@luse centaine de véhicules propres de
réaliser le « maillon dernier kilometre » de laidedogistique.

3) Vers un transport des voyageurs et de marchangispsectueux de I'environnement

Il est nécessaire que les bus qui circulent dans Raluisent progressivement leurs émissions
de polluants. Il faut donc que la RATP intensifee renouvellement de ses bus les plus
polluants, et que les professionnels du tourismelégient les véhicules propres, notamment
dans les sites les plus fréquentés comme I'Opédlantmartre, au moyen d’une législation
plus contraignante si nécessaire. Il revient aask Préfecture de Police de mieux faire
respecter la Iégislation en vigueur sur le sta@nent des autocars. De son c6té, la Ville a
d’ores et déja instauré un dispositif d’incitatiavec un tarif réduit pour le stationnement des
bus les moins polluants.

Pour le transport des marchandises, en plus desc&spde logistique urbaine, sont
programmeées des gares-fret a Clichy Batignollegp€lhe Internationale et Bercy Charenton.
Depuis 2005Monoprix assure, notamment grace a l'aide financiére délla de Paris pour
'aménagement d’'une plate-forme, I'approvisionnetrtEn60 de ses magasins parisiens par le
rail, puis par camions roulant au gaz naturel. eCatitiative n’est plus isolée puisque
désormais Franprix achemine les marchandises de 80 magasins situiss|'daest et le
centre de Paris par voie fluviale. Un marché fluti été expérimenté durant I'été 2011 sur le
quai Henri IV. De telles initiatives sont appeléese développer dans la capitale. Plusieurs
sites fluviaux (port du Gros Caillou, AusterlitzeiBy...) sont aujourd’hui envisagés avec
Ports de Paris pour implanter des capacités lggiss adaptées sur les berges de la Seine.
Pareillement, le fret fluvial sur les canaux ddieéncouragé. Le projet du Port de I'Allier
(19°) est a I'étude.

Fin 2011, une expérimentation de marche a blanmamTFret » a été réalisée avec la RATP
sur les 8 km de la ligne de tramway T3. Pendardg ghén mois, un tramway sans voyageur,

simulant un tramway de marchandises, a circulé eends creuses a raison de deux allers-
retours par jour, du lundi au samedi. Cette expémiation a permis de valider plusieurs

parameétres du projet : I'impact sur la gestion casefours a feux, la circulation automobile

sur le parcours du T3 et la capacité des réseaabisarber ce trafic supplémentaire sans
impacter le service voyageur. Ce moyen logistiqés innovant permet de transporter de
grandes quantités de marchandises avec de tréssfaibisances, notamment en termes de
bruit. La Ville, est par conséquent tres intérespae ces solutions d’avenir, et étudie

actuellement un test en conditions réelles aveapémateur.

Enfin, la Ville travaille a la refonte de sa chades marchandises de juin 2006. La future
charte devra prendre en compte les évolutions lesgciaconomiques, environnementales et
économiques de ce secteur d'activité, en favorisamhodes de transport durables. Elle devra
s'inscrire dans une cohérence régionale et famaaitre les innovations du secteur, telles que
les livraisons finales par véhicules électriqguessées sur des espaces logistiques dans Paris,
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ou le travail de I'association CERTIBRUIT, en vuerdaniser d’ici la fin de la mandature,
des livraisons de nuit respectueuses des riveghids I'environnement.

4) Diminuer la vitesse de circulation

Réduire la vitesse de circulation automobile perdeetnultiplies bénéfices : réduction de la
pollution, des nuisances sonores et de l'insécuntéiére : selon les récentes études de
I'Office national interministériel de sécurité rare, une diminution de 5 % de la vitesse
réduit le risque d’accident corporel de 10 % atdgue d’accident mortel de 20 %.

A Paris, la création de « zones 30 » et des « zd@esncontre » constituent des avancées que
la Municipalité souhaite poursuivre, avec par exemme nouvelle « zone 30 » a la Goutte
d’'Or dés 2013. La Municipalité veut aussi étudiee@la Préfecture de Police et tous les
acteurs concernes, l'instauration progressive diutesse limitée a 30 km/h dans les rues de
desserte de quartier autour des écoles, des éqempersportifs ou culturels accueillant du
public. Le développement des zones 30 km/h estsaggi dans les années qui viennent a
Paris. Les premiéeres mises en ceuvre concernetaesue de Clichy a I'été 2013.

Quant au boulevard périphérique, la Municipalitélsite que la vitesse limite passe de 80
km/h a 70 km/h. Cette mesure a recu un accord deipe du Gouvernement et nous
souhaitons qu’elle puisse étre effective d'ici kEbdt de I'année 2013 : elle entrainera une
réduction de la pollution de proximité et des nncEs sonores auxquelles sont exposes les
100 000 riverains du périphérique. Elle amélioratessi la sécurité routiere sur cet axe
dangereux, notamment pour les deux-roues motorisés.

Globalement, il faut sensibiliser les automobiksteune conduite plus civilisée, comme le fait
la Mairie dans le cadre de son Plan de DéplacedeiiAdministration Parisienne. En effet,
la Ville propose a ses employés chauffeurs et ootedus professionnels, y compris aux
conducteurs des poids lourds et de bennes de teotles ordures ménageéere, une formation a
'éco-conduite, moins polluante et moins bruyanteétace a ces formations et aux
améliorations technologiques des véhicules, unectéh de la consommation des carburants
de l'ordre de 15 % en 2012 et de 20 % en 2014atshdue. Le Plan de Déplacement de
I'Administration Parisienne demande d'ores et d#ja fournisseurs de se montrer éco-
responsables, dans tous les marchés publics.

Ce changement des comportements vient s’insérers dan cadre d’une politique
environnementale globale, qui en luttant pour lali¢gi de I'air s’attache a faire progresser la
qualité de vie.

[ll. Lutter contre toutes les pollutions pour mieux vivie ensemble

1) Une consommation d’énergie plus responsable

Paris a été pionniéere en élaborant son Plan cli@s®007, voté a I'unanimité par le Consell,
engageant notre Ville dans une démarche volontireéduction des gaz a effet de serre.
L’objectif est de diminuer I'émission de ces gaz @& en 2050. Une premiere étape,
supérieure aux objectifs européens, est appliqli@e2620 : moins 25 % d’émissions de gaz
a effet de serre par rapport a 2004, moins 25 %ahsommations énergétiques de notre
territoire, et 25 % d’énergies renouvelables ouréeipération dans notre consommation
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énergeétique. Afin de se montrer exemplaire danstia contre le changement climatique, la
Ville de Paris s’est fixée pour son patrimoineet sompétences propres (administration) des
objectifs plus ambitieux encore, en portant ceffrelsi a 30 %.

L’actualisation du Plan Climat, qui sera préserg@eonseil de Paris de décembre prochain,
dessinera par exemple les bases d'une stratégimédiogee basée sur la sobriété des
consommations, [l'efficacité énergétique (isolati@ic), le développement d’énergies
renouvelables et de récupération (via les déchets gxemple) et I'évolution des
comportements des usagers.

Parce que les économies d’énergies dans les basirsent aussi une des clés de la lutte
contre la pollution en ville, nous avons engagé&élaovation thermique de plus de 4 500
logements sociaux par an. Paris table égalemenkénargie solaire avec la création cette
année de la centrale Pajol et I'installation di&icfin de la mandature de plus de 25 000 m2 de
panneaux photovoltaiques. La géothermie est égalemtiisée avec succes puisque le puits
creusé a Paris Nord Est permettra de chauffer ggu$2 000 logements. Un nouveau puits
sera aussi mis en place aux Batignolles. Les disisomcitatifs en faveur de la rénovation
énergétique des immeubles d’habitation privés (&jm#r Programmée d'Amélioration
Thermique des Batimentdans le 13 arrondissement, dispositif « Copropriétés objectif
Climat ! ») sont développés, comme la rénovaticerrittique de 100 écoles parisiennes en
deux ans, ou le systeme innovant de récupératiochdéeur dans les égouts a I'école
Wattignies (19), et la piscine Aspirant-Dunant (4dont la mise en ceuvre est proposée a ce
conseil. La CPCU a quant a elle pour objectif élaiire 50% d’énergies renouvelables a
I’horizon 2015.

La qualité de l'air intérieur est aussi un sujet mtéoccupation croissante. Anticipant la
reglementation qui imposera aux collectivités lavsilance de ce paramétre dans les
établissements sensibles, la Ville a mené ave¢idR_une étude dans 30 écoles parisiennes.
Si les résultats n’inspirent aucune inquiétudetaasi ils démontrent que des améliorations
restent possibles sur I'aération parfois insuffisades classes. Le plan de rénovation
thermique des écoles parisiennes nous donne laccds réaliser ces améliorations. Afin de
mieux déceler les causes environnementales dercettaubles de la santé, le LHVP a ouvert
une cellule de diagnostic a domicile, accessibdtuggement sur simple prescription médicale
en cas de soupgon.

Les mesures exposées dans le Plan de Protectiohird@PA) élaboré par I'Etat complétent
notre politique municipale et vont dans le bon sé&esprojet de délibération portant avis du
Conseil de Paris sur le PPA est l'occasion de peeptlsieurs mesures nouvelles : la
diminution des pollutions émises par les climatiseindividuels, la fixation des valeurs
limites pour les chaufferies collectives, la rédutides polluants émis par les pressings ou les
stations de peinture, I'encadrement du chauffaggestniel au bois afin qu’il émette moins de
particules, la limitation de l'usage de I'hélipatix seuls vols d'urgences.

2) Préserver I'environnement en ville.

La qualité de l'eau est aussi un sujet majeur. Witelcontre les pesticides, notamment
d’origine agricole, et contre les rejets en Seioenstitue les deux priorités de I'action
municipale. Cette orientation, rappelée lors dusgdrde mars, se traduit par un partenariat
avec le Conseil général de Seine-et-Marne, poueldpper I'agriculture biologique sur les
terres agricoles qui appartiennent & Eau de F@uant aux rejets d’eaux non traitées dans la
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Seine, la modernisation du réseau d’assainisseangeitmis de considérablement les réduire :
avec 1,9 million de metres cubes déversés en 20hiogenne, contre 13,5 il y a une dizaine

d’années, ils ont été divisés par six. Cette aatimmforme aux directives européennes porte
ses fruits, comme en témoigne la présence plus rewsé et plus variée de poissons dans la
Seine.

Décidés par le Conseil de Paris, le maintien eekeloppement du réseau d’eau non potable
permettront d'utiliser cette ressource pour de eaux services urbains: par exemple,
nettoyer la voirie pour diminuer les particules sidiair et lutter contre les ilots de chaleur. En
effet, une récente étude de Météo France, cofimadaés le cadre de I'appel a projet Paris
2030, table sur une augmentation de la températugté a Paris, de 3,5 a 5 degrés d’ici la fin
du siécle. L’équipe municipale s’engage dés aujbuidpour prévenir et anticiper cette
mutation. En plus de lI'arrosage des trottoirs, &ntien et le développement d’espaces verts,
des 100 000 arbres d’alignement, ainsi que la v thermique des batiments et les
economies d’énergie participent a la lutte congerdchauffement climatique. Face aux
épisodes caniculaires, des dispositifs de vigilagtcde solidarité sont renforcés, notamment
en direction des Parisiens les plus fragiles.

C’est dans cette perspective globale de lutte edatrpollution et contre le réchauffement
climatique, que s’inscrivent les objectifs ambitedu plan biodiversité de Paris, adopté en
novembre 2011 : entre 2001 et 2014, 62 hectarespades verts auront été ouverts ; d’ici
2020, 7 hectares de toitures seront végétalisé@es, Ib jardins en terrasse, et 40 mares ou
zones humides seront créées. En quelques annéemsgd’ des pesticides a baissé de 90 %
dans les parcs et jardins de la Ville : le Plardbiersité prévoit aussi d’engager une action
pédagogique pour que les gestionnaires des espardssprivés et institutionnels suivent la
méme voie, d’'une réduction progressive de I'usasgepmtoduits phytosanitaires polluants.

3) Améliorer la qualité de vie a Paris.

L’amélioration globale de la qualité de vie passe e recul de toutes les formes de
pollutions et de nuisances. Ainsi, durant fesemestre 2013, un Plan de Prévention du Bruit
dans I'Environnement sera soumis au Conseil ds.Rbcomprendra une cartographie précise
des effets des infrastructures sur I'environnensenbre des Parisiens et définira des mesures
destinées a pour réduire I'exposition des Pariseensbruits, parmi lesquelles la création de
«zones calmes », notamment dans les parcs etngardu les rues peu circulées.
L’expérimentation actuelle de revétements innovaotsune portion du périphérique, nous
livrera prochainement des renseignements tréssupleur mieux lutter contre le bruit,
notamment autour des grands axes de circulation.

La Ville se préoccupe aussi des consequences isasithu déploiement d’antennes relais sur
son territoire. Dés 2003, une premiere Charte asigéee avec les opérateurs de téléphonie
mobile. La Ville a décidé d’approfondir cette déota, pour abaisser encore le niveau de
champ d’exposition maximal, mieux encadrer l'instron des projets et renforcer la
transparence et I'information du public. La nouge@harte approuvée au Conseil de Paris
d’octobre, fait de Paris la seule ville de Franabsposer de niveaux limites d’exposition aux

ondes magnétiques largement inférieurs a la régiatien nationale (5 V/m contre 41 V/m).

C’est au nom du principe de précaution enfin, goesnavons interdit 'usage des biberons
contenant du bisphénol A dans les créeches parisgenandis que le Conseil de Paris a voté
un veeu en faveur de la disparition progressiveatahporéthylene dans les pressings.



La lutte contre la pollution est pour nous, au-dia’'impérieuse question de santé publique
gu’elle souléve, une occasion belle et précieuamdliorer I'environnement des Parisiens. En
nous engageant avec détermination pour faire retolges les formes de pollutions, c’est

bien une ville plus accueillante et plus respedaede chaque habitant que nous nous

attachons a construire.
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